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Resumo: As memodrias de um viajante francés visitando adsdde Belo
Horizonte e a regido Centro do Estado de Minas @&grao ano de 1912, ,
levam-nos a uma reflexdo sobre o impacto da chedadaveiculos automotores
naquela capital, bem como sobre o progressivo dash@nto dos tradicionais
veiculos com tragdo animal, até entdo usados renssportes urbanos locais.
Observamos a progressiva adaptacao da legislacdana, em fungdo da nova
e avassaladora modernidade, que era o automoveluestao da concessao de
cartas de habilitagdo para os condutores com idalgerior a quinze anos, €
situada como decorréncia de legislagBes anteriasveiculos autopropelidos;
verificamos, entretanto, que os acidentes ocorriclrs estes veiculos, naqueles
primeiros anos, ndo pareciam guardar relacées combaxa idade dos
condutores, entdo admitida, antes, relacionavana@e adultos inexperientes,
qgue aqueles veiculos se adaptavam com maior lentida

Palavras-chave:l - Belo Horizonte e a locacdo urbana de veiculos, &iR21
Il - Carruagens, automoveis e o transito urbano 8mlo Horizonte; IlI-
Habilitacdo de menores na Belo Horizonte de 1912.

Cochers et chaufeurs dans la circulation de

véhicules a la Belo Horizonte adolescente

Resumé: Les mémoires d'un voyageur francais au Minas Gerais
particulierement, dans la ville de Belo Horizondée, printemps de 1912, nous
ammennent a une refléxion sur la question du résrement des veicules a
traction animale par l'automobile, bien comme a semséquences pour les
diverses modalités de transports que pourraientiser la population urbaine.
L’adaptation progressive de la legislation urbaiada realité d’'une modernité
si attirante, est évoquée. La question de la caiocasdu “Permis de Conduire”
aux jeunes de basse age est discuté comme décatleiinee legislation
anterieure aux veicules automobiles. Néamoins,sil wrifié qu’il n'y a eu
jamais aucune relation entre les accidents enreggstet la basse age des
chauffeurs, mais plutot avec les adultes, géneratem peu adaptés  aux
nouvelles machines.
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Mots-cléfs: | - Belo Horizonte et le loyer urbain de veicules 1912;

Il - Le trefic urbain avec le reemplacement desrshapes a chevaux par les
automobiles, en Beko Horizinte au début du sielgIX- Jeunes-gens de basse
age er ses permis a conduire:BH, 1912

1. A época e 0s personagens

Na ultima década do século XIX, no Estado de M{Bagais, era inaugurada a sua nova
capital, a qual recebeu o0 nome @ielade de Minasposteriormente mudado para Belo
Horizonte! No decorrer das suas duas primeiras décadas stéreia, a cidade de Belo
Horizonte tornara-se objeto da curiosidade géaalto no Brasil, quanto no exterior.
Esse grande interesse decorria das peculiaridagie$as a novidade radical da sua
criacdo, bem como do seu curioso planejamento istiem Tornara-se
empreendimento comentado com interesse em todoents intelectuais de cultura
Ocidental, porque obra inusitada e portadora da alar pensamento sociolégico
positivista de entdo (BARRETO, 1995).

Inimeros viajantes acorriamGdade Vergelpara melhor conhecé-la. Suas opiniées
eram publicadas, com destaque, na imprensa nacmnahvolvidas em justificado
orgulho, na imprensa local.

Entre os visitantes estrangeiros, nos ocupareneoslails, em especial: o Conde
Guillaume Sabrant de Pontevesdo seu primoJean de Montlaur Eram, os dois
visitantes, oficiais de alta patente, reformadas,edército francés. Visitando Belo
Horizonte durante alguns dias, em outubro de 184t2s oficiais realizariam, logo apés,
uma pequena incursdo pelo interior mineiro; regirige-iam, entretanto, a Regido
Centro: partindo de Belo Horizonte e visitando $ap&aeté, Serra da Piedade, Asilo
Sao Luis (Em Caeté, aos pés da Serra da PiedadejicM Taquarassu, Serra do Cipo,
Paralna, Jaboticatubas e Macaubas, dai retorremgmnto de partida. De Belo
Horizonte até Caeté, a viagem se faria por ferreyidai por diante, a cavalos, porque
estradas nao haviam em condi¢des de transito aeicul

Jean de Montlaur, a exemplo dos viajantes eurogeuséculo XIX, mantinha um
registro cuidadoso de suas impressdes de viag@msireeeste que veio a tornar-se no
livro de memoérias intitulad&ur la trace des Bandeirant@lONTLAUR, 1918)?

Para nés, a importancia deste livro vem do regidrpaisagens, facetas e costumes de
época ndao muito distante da nossa atualidade; qnassendo descritos a partir de um
olhar europeu pouco cientifico e sem metodologi@nia, por iSSo mesmo ressalta
comportamentos que nos passariam desapercebiduogiepainda coevos da geracao
que nos antecedeu nessas paragens.

Aqueles ilustres visitantes chegaram a Belo Hotzamma bela tarde primaveril,
desembarcando na estacéo da entdo Estrada deCleatral do Brasil (EFCB), situada
no centro urbano da cidade. Montlaur registrou w egpanto ao ndo reconhecer, na
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aproximacdo da cidade, para ele apresentando aspatipicos para uma cidade
tradicional, aos habitos europeus:

N&o viamos sendo massas de arbustos verdes, seragada ali de casas
brancas, rosas ou verdes-pistache, todas com ¢alhaenos, de telhas
vermelhas... outras, cercadas de andaimes, enrugitst Tudo isto entre
as arvores verde-escuro, verde-claro, amarelagamatie porte robusto
ou esbeltas, jequitibas ou coqueiros, figueirahananeiras: ndo € uma
cidade, é um bosque (MONTLAUR, 1918; p.22).

Diante desses registros podemos imaginar o impdsteal que a aproximacao da
cidade causava nos visitantes. Compreendemos, tandéazado do apelidGidade
Vergel atribuido a Belo Horizonte nos seus quinze anes edisténcia. Eram
personalidades gradas, esses visitantes, tantergoe conduzidos por Afonso Arinos
de Melo Franco — o autor deelos sertdbes- e sua esposa. Foram recebidos em
audiéncia, por Wenceslau Bras, entdo Presidentdeslado de Minas Gerais. O
Presidente fez destacar um capitdo da Forca Pldma seu cavalo e ordenanca”, que
foram postos a disposicdo dos oficiais franceseande toda a sua permanéncia no
Estado de Minas; além disso, mais dois cavalogjetana Forca Publica, foram postos
a disposicéo dos visitantes, para a sua projeiadam pelo interior mineiro.

No dia seguinte, através carta do Diretor da emapoescessionaria dos servicos de
energia elétrica e de bondes da Capital, eramifidaniios de que seria posto a sua
disposicdo um bonde especial, para conduzi-los ram wsita detalhada a cidade. Na
tarde daquele dia, o proprio Diretor da concessianégonduzido no bonde especial,
vinha buscar os visitantes para o passeio prog@idONTLAUR, 1918; pp.37-39).

Retornamos as impressdes dos ilustres visitaneshegarem a estacdo da EFCB, em
Belo Horizonte, naquele 13 de outubro: Montlagiseara em seu diario que “O
servico de ordem é perfeito; samways ou ‘bondes’, séo limpos; a policia, vigilante e
firme.” Entretanto, ndo seria tdo lisonjeira a syaeciacdo quanto aos servicos dos
taxis: “Os motoristas sdo pouco experientes; matdo pouco tempo que existem os
taxis...” E, fazendo correr, densa, a sua irseatencia:

E depois, quando se fixar a...dezesseis anosxpor®o, a idade minima

para obter-se a permissdo de conduzir um veicetemios uma menor
possibilidade de matarmo-nos, confiando nossasswvidéal como hoje
somos levados a faze-lo — a criancas de baixa idage brincam de
motoristas (MONTLAUR, 1918; p.28).

Timbrando suas observacdes, Montlaur completava indbrmacéo,
escandalizado: “Ao sairmos da estacao ferrovidas, babys-chauffeurs’ (sic) nos
conduziram a uma velocidade perigosa, para a resal@os parentes de Arinos, onde
deveriamos hospedar-nos durante a nossa perman@hOBTLAUR, 1918; p.28).
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2. Novas questdes para o administrador municipal

Qual seria uma velocidade “perigosa”, naqueles gndins do veiculo automotor, no
transito urbano da Belo Horizonte adolescente?quldmetros por hora? Talvez um
pouc mais; talvez, um pouco menos... Realmenteirlosnistas, projetistas de Belo
Horizonte, ndo se preocuparam com o transito deules motorizados. No seu plano
viario, fora prevista a circulagcdo de pedestrescues de tracdo animal e, para o
transporte de massa, os bondes (GOMES, 1996; 8ajudo, o0 movimento crescente
de veiculos circulando, desde o ano de 1900, jardeas autoridades municipais a
implantagcdo de algumas regras para o trafego, cerigéncia de rolamento pelo lado
direito das vias; ao estacionamento, também nodaedo da méo de direcdo (.PENA,
1997; 28/07/1900).

Tais medidas, comuns as cidades de transito maisodeeram tomadas em Belo
Horizonte desde quando circulavam exclusivamentaulas de tracdo animal, e tudo se
referia a eles, j& que o primeiro automével a tarcali, o fez no dia 24 de fevereiro de
1908; o segundo, circulou em 23 de julho do meanw e era um veiculo destinado ao
servico de aluguel (PENA, 1997; 24/02/1908 e 23/073)".

De fato, somente em 1910 o Prefeito Municipal praca disciplinar os locais para
estacionamento dos veiculos de aluguel, motorizaduae jA eram mais de 37,
distribuidos por quatro pontos diferentes, peladregentral da cidade. O movimento
sempre crescente da demanda por taxis, levavdatpra reformular, ainda outra vez,
a distribuicdo daqueles pontos, procurando conabanteresses dos seus proprietarios
com aquele dos passageiros (PENA, 1997; 16/12/1910)

Por outro laso, a se crer na polida indignacdo datldur, em outubro de 1912 ja nédo
haveria veiculos com tracdo animal, para alugugildadico, disponiveis na estacdo da
EFCB; seu registro leva a esta conclusdo, postaia d cronista - ndo haver outra
alternativa, sendo os “baby chauffeurs”, “confiandmssas vidas - tal como somos
levados a faze-lo.” Contudo, em 1910 ainda coexisbs veiculos de tragdo animal e
0os modernos veiculos automotores, o que inferimosacbntecimento memoravel,
ocorrido quando da visita de Rui Barbosa a capitakira, em 22 de fevereiro daquele
ano. Tratava-se, este, de mais um capitulo dgablfaca, que foi a&ampanha civilista,
pela sua eleicdo a Presidéncia da Republica, qudadaucessdo a Nilo Pecanha. De
fato, desembarcando na estacdo da EFCB, em Belportw, dirigiu-se Rui Barbosa a
um veiculo de tracdo animal, escolhido entre oserdos automotores que ali
estacionavam. Tomados de entusiasmo — ao crermaostic@rio da imprensa da época
- 0s admiradores de Rui desatrelaram a parelhaadelos do carro de aluguel e
passaram a empurra-lo pelas ruas da cidade. Afgedescrita pelo préprio cocheiro e
proprietario do veiculo, Sr. Ricardo Guido, quemelatou: “Fiquei nervoso quando...vi
Rui Barbosa dirigindo-se ao meu carro e subinde;rellogo a multiddo comecgou a
desatrelar os animais e empurrou o carro pelasdaasdade.” Guido comentou que
nao tivera outra alternativa, sendo passar a mgmamdha de animais e seguir 0 povo
conduzindo o seu carro (TASSINI, 1947; pp.89-90).
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A cena foi de grande efeito plastico e muito faveta construcdo mitica da lideranca
de Rui Barbosa; esses efeitos ndo seriam obtidas @aveiculo escolhido, naquele
momento, fosse um automovel. Por outro lado, aieoha Tassini, no registro da
entrevista com Ricardo Guido, a expressdo que wbstal, foi “...0 populacho
conduzindo o meu carro.” Estaria ele se referindon@a ralé remunerada, ou
simplesmente empregara o vocabulo na acepcpowdaél’? Tassini ndo o esclareceu,
nem teceu comentarios a respeito. Também, ndo éodso intento discutir o
acontecimento, buscando esclarecer se a cena @ara,ndo, montada pelos
correligionarios e promotores da visita do proaaftigo a Belo Horizonte. Vale o seu
registro como um fato pitoresco ocorrido numa épamaque, em Belo Horizonte, o
automovel expulsava carruagens e cabriolés dasleuaisiade.

O nuamero de automoveis circulando na cidade cresmiinuamente, causando certa
perturbacdo na vida urbana. O crescimento do numderoveiculos automotores
estimulava a constituicdo de empresas cuidandoegaracdo e “afinamento” de
motores, que se faziam anunciar na imprensa fd€asta mesma imprensa noticiava a
preocupacdo das autoridades policiais quanto @acride uma regulamentacao para os
servigcos publicos oferecidos pelos condutores iedégntes: tratava-se de obrigar aos
“chauffeurs” e cocheiros o cumprimento de prazopatenanéncia na estacao da EFCB,
nos horarios da chegada ou da partida das compsdiedoviarias.

A portaria n° 60, expedida pela Prefeitura Munitgra 28 de janeiro de 1911, indicava
que a preocupacao com o crescimento desordenamlandto de veiculos motorizados

ja estava presente desde os fins de 1910. Essaip@stabelecia a obrigatoriedade do
registro dos automaéveis junto a Prefeitura, enguestigorava o Decreto n° 1377, de 3
de abril de 1900. A Portaria n° 60 era exemplantua divulgacédo das preocupacdes
que continuavam a afligir o Conselho Deliberatiporque - considerava o Conselho -
que o Decreto n° 1377 previa as disposicOes natassD transito de veiculos mais

lentos; porém, com a introducdo dos automéveispamdetas e bicicletas, havia uma

tendéncia dos seus condutores ao abuso da velecideld que se obrigava o registro
de todos esses veiculos na Prefeitura, para umr reainais adequado controle da
seguranca urbana. Ao mesmo tempo, o Conselho lest#pas limites de velocidade a

10 quildmetros por hora, quando circulando na zamena, e a 20 quildmetros por

hora, na zona suburbana. Por outro lado, as kascleveriam rolar fora dos passeios
de pedestres e sempre com velocidades “compativeisa eliminacdo dos riscos de

abalroamento dos transeuntes” (COLECAO, 1922).
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3. A dominacao dos veiculos automotores

A modernidade dos veiculos automotores também yassanfluir sobre as solucdes
construtivas dos veiculos de tragdo animal, nadaeglin que aqueles passavam a exigir
leitos de rolamento mais elaborados, em geral naacaaddos. O macadame, por sua
natureza propria, era rapidamente danificado petdes de aro de ferro, muito estreitos,
entdo usadas por estes ultimos. A Lei Municip&3nde 30 de setembro de 1911,
autorizava o Prefeito, entre outras medidas, azieéum 50% os impostos incidindo
sobre os veiculos de tragdo animal, desde quenfiosgeipados com rodas revestidas de
borracha (COLECAO, 1927).

O Decreto n° 1377, sancionado em 3 de abril de p@@®entdo Presidente do Estado,
Silviano de Almeida Brandéo, era agora revigoradmbora regulando assuntos
relativos ao

transito de veiculos de tracdo animal; era bastamtucioso, aquele decreto, no que
estatuia, como por exemplo, nos seus artigos 1°, erle eram estabelecidas as
condicbes para a expedicdo da “Carta de Habilitacgmra os cocheiros. Esse
documento seria expedido pela Prefeitura Municipaliante uma “guia de aprovacao”
previamente emitida pela autoridade policial, agdsmeter o candidato aos exames de
capacitacao. Estes exames eram aplicados porudaigharios policiais, devidamente
nomeados pelo Secretério de Policia da Capitald®aontinuidade a via burocratica, e
ja de posse da “guia”, o candidato dirigia-sere&fdtura onde, mediante apresentacéo
daquela, far-se-ia o registro dos seus dados pssbea como dos dados cadastrais do
seu veiculo, como passos prévios a expedi¢cdo d&Ca

A lei interditava, explicitamente, a concessao dhilliagcdo para os menores de quinze
anos; para aqueles com idade compreendida entee2ll5anos, seus pais ou tutores,
deveriam ser solidariamente responsaveis pelos @gsrrentes da habilitagdo (

Paragrafo 1° do artigo 4°). O artigo 5° instruare a identificagédo rapida do veiculo,

através a pintura do seu numero de matricula egl lasivel, geralmente em um dos

paralamas ou lanternas. Finalmente, o artigo 28ava das puni¢cdes aos infratores,
onde estavam previstas multas pecuniarias de 10&#0A00$000, que podiam ser
cumulativas com a pena de prisdo de 7 a 15 diasdaAisegumdo a gravidade da
inobservancia, a habilitacdo do infrator poderracassada.

Podemos, entdo, compreender o espanto de Monltlaor,como suas referéncias aos
“babys-chauffeurs”(sic): certamente, os motorigtas taxis que 0os conduziram teriam
uma aparéncia de menores de quinze anos, emlimesesm na faixa da baixa idade
permitida pela legislacdo da época; foram poriiseemo, referidos como “chauffeurs -
bebés”. Quanto a sua experiéncia, que nao fosse gmainde, beneficiavam-se da sua
juventude: sabemos que 0s mais jovens tém umaisupapacidade de adaptagéo e
aprendizado das novas tecnologias, e nao teriadffiel@nte para os jovens motoristas
da Belo Horizonte adolescente, que ja dominavantorhém o volante, a crermos na
auséncia de registros de eventuais acidentes ca® \8siculos, em que pese 0
julgamento de Montlaur, de que brincavam de mdtsis

Entretanto, ainda ha a reclamacdo quanto a veldeidle conducdo dos automoveis,
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tida como imprudente para a conducdo dos taxia Pamacteriza-lo, Montlaur usa a
expressao “...nous conduisent a tombeau ouvewalia dizer, “a uma velocidade de se
ter o timulo abert8”. Esta expressdo, que por si s6 da a medida dpeéstéo do
Nosso viajante, ndo nos indica a que ponto sevadh qualquer eventual imprudéncia,
porque uma avaliacdo subjetiva, sem referenciaiseéxidades permitidas para as
condicOes de transito do local e da época.

N&o obstante, ha que considerarmos a audaciagpapuma juventude que dominava
uma tecnologia de ponta o que, de qualquer modosso ver, estaria bem distante dos
julgamentos de irresponsabilidade registrados pantur. De fato, contra a
expectativa por ele criada, naquela época aindss@degistravam acidentes de vulto
com os automoveis de aluguel, em Belo Horizont@ri@eiro acidente de que temos
noticia, ocorreu em pleno centro da cidade, com automovel Mercedes-Benz,
particular, recém-recebido na cidade e pertenciasigne professor Antonio Aleixo, e
por ele era conduzido: perdendo a direcdo, o letmnduzido pelo imsigne professor
de Direito subiu no passeio e atropelou um jovead@aico de Direito (seu aluno,
talvez), que teve a perna fraturada (PENA, 199/08(3911). Porém, em 25 de agosto
do ano seguinte, registrava-se um acidente com wbm @& aluguel que, vindo do
Barreiro, capotava e causava trés feridos graviie es seus sete passageiros (PENA,
1997;24/08/1912). Mas, a seguir, em junho de 1@@8primeiro acidente com vitima
fatal enlutou Belo Horizonte: um auto de alugueivprdo do Acaba-Mundo, ao atingir
a confluéncia das ruas Paraiba e Bernardo Guimaéstendo a direcéo, caiu no leito
do cérrego ali existente, causando uma vitima {®EaNA, 1997; 08/06/1913).

Ainda neste mesmo ano, outro acidente era regstpela imprensa belorizontina,
neste caso, mais pelo inusitado do fato e pelowefplasticos da foto tomada: tratava-
se de uma ambulancia da Assisténcia Publica quea monversdo desastrada, tombou
em plena avenida Afonso Pena, sem vitimas a sentam@/ITA, 1913; anol, n° 1).
Contudo, em agosto de 1914, ocorria o primeirostesae grandes proporc¢des, quando
um veiculo de transporte de cargas, retornandardeomvescote realizado na regiao de
Venda Nova, e com a carroceria repleta de passaggrecipitou-se em um barranco
de mais de 10 metros de altura, com um saldo dendoitos e dezessete feridos graves
( PENA, 1997; 23/08/1914).

Percebemos em todos esses acidentes, uma conjugacgmssiveis abusos de
velocidade e conducédo perigosa, com mas condigdgssths de rolamento. Em todos
esses acidentes, ndo foram registrados protestogac@ossiveis condicbes de
inexperiéncia dos motoristas, principalmente ligadla idades imaturas. Em particular,
o0 primeiro acidente registrado envolveu, ndo um, temas o veiculo particular do

professor Anténio Aleixo, a quem talvez pudéssemiggr inexperiente, mas nunca
imprudente.

Dessa forma, a experiéncia vivida por Montlaur essamigos, teria sido restrita:
poucos jovens de baixa idade conduziam carrofudeel em Belo Horizonte e, os que
o faziam, faziam-no bem, com toda a propriedade, jalgar pela auséncia de registros
policiais contra 0s mesmos.
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Por outro lado, providéncias efetivas com relacapogaria n°60 somente seriam
adotadas no dia 17 de maio de 1912, quando meciaglementares de ordenamento
do transito foram tomadas, através da portaridOh° No dia seguinte, deu-se inicio
aos exames regulares para a habilitacdo de coedutte veiculos motorizados,
conforme aos critérios da anterior portaria n°69.acdo das autoridades municipais
orientou-se para o cumprimento estrito das norrae@bas, em particular com relacéo
a observancia das punicdes previstas, mas condadeexageradas pelos motoristas.

A acdao policial a respeito, exacerbou-se no indeid917. Em conseqiiéncia, no dia 20
de janeiro, os motoristas de taxi de Belo Horizartearam em greve pacifica, por 48
horas.
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Notas

! Uma crénica tratando desse acontecimento, e des fitbrescos ocorridos nos seus
primeiros anos de existéncia pode ser encontradd@ AMBASCO, 2006).

Uma traducdo literal seri@obre o caminho dos Bandeirant&stamos certos de que ndo
era intencdo de Montlaur projetar uma imagem ddoexgor dos sertdes mineiros e
paulistas, mas tdo somente transmitir impresso@gadens, com algumas observacdes sobre
as populacdes interioranas, e dos seus costumesoaté&obre os vestigios de passagem
dos Bandeirantesseria uma traducdo mais adequada a esse livgpnde os léxicos
franceses. Trabalhamos com exemplar original, qréepceu a Afonso Arinos de Mello
Franco, e que se encontra depositado no acervaudelMineiro, em Belo Horizonte.

A expressao “telhados planos”, quereria refexigesima comparacdo com os telhados tipicos
do Leste europeus, muito inclinados pela necessidadbrigar a um escoamento, rapido e
eficaz,da neve caida dursnte os tempos do rigonegono daquela regido. Por outro lado,
espanta-se o cronista: a cidade “...6 um bosque.&¥é sO ele que se maravilhava...afinal,
ele entrava na “Cidade Vergel”, como era denominBdf Horizonte!

Era um automével de propriedade da emprésgano de Medeirgsde marca Popp-
Hartford, de cor vermelha; seu primeiro motoristiaof Sr. J. Martins Pena. Registrou-se que
0S seus primeiros passageiros foram os Srs. Banjamcob, entdo Prefeito de Belo
Horizonte, e o Sr. J. Santa Cecilia. O segundoymraeiculo da marca WHITT, com 20 HP
de poténcia no eixo; o seu proprietario foi um @edt. Dixon, que soubera antever as
possibilidades de lucro oferecida pela exploraginaya modalidade de transporte;

O relato que apresentamos é uma reproducéo pdeciahtrevista obtida por Raul Tassini,
com o antigo cocheiro, Ricardo Guido. Um artigoseedo sobre esse curioso epesodio foi
publicado na “Coluna do IHGV”, no jorn@tibuna do Interior no ano de 2008.

Ver, por exemplo, a propaganda da “Garage Ran&”, funcionando a rua Guaicurus, no
Centro, pertencendo a firma Santiago & Cia e cujo ponto forte era o seu gerente de
oficina, o Sr. José Carlos Halfeld, “mecanico etradista especializado em autos”. A

propaganda foi publicada no jornal TARDE de Belo Horizonte, em 20 de setembro de
1912.

Essa lei também instituia os impostos incidestdse bicicletas e motocicletas: aquelas
pagariam 2$000 por ano e estas, pagariam 20% alPwatanto, parece-nos que a introdugéo
generalizada das motocicletas e das modernas dtasclem Belo Horizonte, data dessa
época.

Expressao que pode ser traduzida por “nos coraduz uma velocidade imprudente.”;
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